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1. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,,Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego na wezle Biezanow autostrady A4 poprzez przebudowe
Iacznicy relacji Katowice-Warszawa polegajaca na poszerzeniu do dwoch paséw ruchu”.
Lokalizacje 1 =zakres zamierzenia inwestycyjnego przedstawiono na rysunku nr 1
»ORIENTACJA”.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

o Umowy nr 1/364/Z1/KP-10/2025 zawarta dnia 31.10.2025 r. pomigdzy GDDKIA
o/Krakow, a Pracownig Inzynierska Klotoida;

o Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518 z p6zn.
zmianami);

o Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2016 poz. 314);

o Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019
poz. 2310 z p6zn. zmianami);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sSprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 2019 poz. 2311 z p6zn. zmianami);

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2025 poz. 889 z pozn.

zmianami);

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. 2025 poz. 418 J.T. z pozn.
zmianami);

o Ustawa z dnia 20.06.1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2024 poz. 1251 z p6zn.
zmianami);

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres niniejszego opracowania obejmuje roboty budowlane odbywajace si¢ w granicach
istniejacego pasa drogowego autostrady A4 (wezet Biezanow) polegajace na wykonaniu:

o remontu nawierzchni istniejacej jezdni facznicy relacji Katowice — Warszawa na
odcinku od km 0+341,14 do km 0+723,79 polegajacy na wymianie w-wy S$cieralnej
nawierzchni drogi;

o przebudowy istniejacego odwodnienia wewnatrz wezta Biezandow polegajacej na
rozbiorce istniejagcego rowu drogowego na odcinku od 0+500,00 do km 0+669,00,
a nastepnie budowie nowego uktadu rowoéw szczelnych na odcinku od km 0+500,00 do
km 0+638,48;

. rozbidrki istniejgcego nasypu drogi, a nastgpnie wykonaniu nowego nasypu
(wraz z nawierzchnig jezdni i innymi niezbg¢dnymi elementami) w zakresie poszerzenia
jezdni tacznicy Katowice — Warszawa tj. od km 0+500,00 do km 0+706,46;

. przebudowy istniejacej Scianki czolowej przepustu w km 0+593,14.
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4. CHARAKTERYSTYKA RUCH

Nategzenie ruchu pojazdéow wg GPR 2025 na odcinku A4 w. Krakow Wieliczka —
w. Krakow Biezanow wynosito 87 083 poj./dobe. Na odcinku S7 w. Krakow Przewoz —
w. Krakéw Biezanow 49 581 poj./dobe.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie tacznicy relacji Katowice — Warszawa w we¢zle
Biezanow autostrady A4. Wezel Biezanéw to polaczenie autostrady A4 z drogg ekspresowsq
S7. W stanie istniejgcym lgcznica relacji Katowice — Warszawa posiada przekrdj P3 (dwa
pasy ruchu + pobocze utwardzone). Lacznica przebiega w tuku poziomym na koncu ktorego
taczy sie zjednopasows tacznicag (P1) relacji Rzeszow — Warszawa. Przed miejscem
potaczenia tacznica relacji Katowice — Warszawa zostaje organizacja ruchu zawezona do
jednego pasa ruchu. Po potaczeniu si¢ obu lgcznic jezdnia posiada dwa pasy ruchu az do
konca zakresu lgcznic gdzie plynnie przechodza one w trzy pasowy przekrdj drogi
ekspresowej S7. Calo$¢ odcinka przebiega w stosunkowo wysokim nasypie. Od strony
zewnetrznej jezdni znajduja si¢ ekrany akustyczne. Po obu stronach drogi wystepuja bariery
ochronne. Odwodnienie realizowane poprzez $cieki trojkatne z odprowadzeniem poprzez
wpusty i przykanaliki do szczelnych rowow i dalej po podczyszczeniu do odbiornika poprzez
zbiornik retencyjny.

W ciagu tacznicy wystepuje ograniczenie predkosci do 70km/h.

6. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

a. Przyjete parametry projektowe
e kategoria/klasa drogi: facznica typu P3
e droga: jednojezdniowa, dwupasowa z pasem wiaczania
predkos¢ do projektowania projektowa: Vdp=50 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m,
szeroko$¢ jezdni zmienna: min. 10,50 m + obustronne opaski bitumiczne 0,50m,
szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1.50 m,
kategoria ruchu: KR 6,
e skrajnia pionowa: 4,70 m.
b. Rozwigzania sytuacyjne

Zaproponowane rozwigzanie zakltada utrzymanie dwoch paséw ruchu na relacji Katowice
— Nowa Huta oraz jednego pasa ruchu na relacji Rzeszow — Nowa Huta. W tym celu
wprowadzono zmiang przebiegu koncowego osi tacznicy Katowice — Nowa Huta tak aby
lewy pas tacznicy wprowadzi¢ do skrajnego lewego pasa ruchu na odcinku szlakowym drogi
ekspresowej nr S7. Pas wilaczania tacznicy Rzeszow — Nowa Huta przechodzi natomiast
ptynnie w pas skrajny prawy drogi ekspresowej nr S7. W efekcie odcinek potaczenia obu
tacznic zaklada trzy pasy ruchu o szerokosci 3,50m kazdy. Po obu stronach drogi
zastosowano opaske bitumiczng o szerokosci 0,50m. Catos¢ niezbednego poszerzenie jezdnia
zostata wykonana do wewnatrz przekroju drogi kosztem istniejacego pasa dzielgcego.
Zuwagi na warunki widoczno$ci na zatrzymanie na luku poziomym odcinek objety
opracowaniem wymaga wprowadzenia ograniczenia pr¢dkosci do predkosci V=50km/h.

Odcinek poszerzenia korpusu drogi rozpoczyna si¢ w km 0+513,78 a konczy
w km 0+706,46. W ramach zadania na odcinku od km 0+341,14do km 0+723,79 (od dylatacji
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do dylatacji obiektow) przewiduje si¢ wymiang warstwy S$cieralnej poprzez sfrezowanie
istniejgcej w-wy Scieralnej 1 wykonanie w jej miejsce nowej w technologii jak dla przyjetej
konstrukcji nawierzchni dobudowywanego odcinka drogi.

C. Rozwiazania wysokosciowe
Rozwigzania wysoko$ciowe zostaly dowigzane do stanu istniejacego zarowno pod
wzgledem profilu podtuznego jak i pochylenia poprzecznego jezdni.

7. STALA ORGANIZACJA RUCHU

a. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykona¢ zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury Oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz.
2310) z uwzglednieniem Zatacznikéw nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
Zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 22019 r. poz. 2311 z p6zn. zm.).

Znaki pionowe na tacznicy nalezy wykonac z grupy wielko$ci srednie.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano nowe znaki D-7 oraz D-10
lokalizujac je na koncu tgcznicy autostradowej. Z uwagi na ograniczong widoczno$¢ na
zatrzymanie (ekrany akustyczne) na tuku poziomym, w rejonie km 0+450 zastosowano
ograniczenie predkosci do 50km/h, ktore odwolano na koncu tacznicy, a poczatku drogi
ekspresowej S7.

b. Oznakowanie poziome

W ramach niniejszego opracowania zlikwidowano pas wiaczania i pozostawiono dwa
pasy na lacznicy relacji Katowice — Warszawa. Oznakowanie poziome dostosowano do
obowigzujacej predkosci na drodze. Wszystkie linie oznakowania poziomego na drodze
gléwne] oraz na skrzyzowaniach nalezy wykona¢ jako linie grubowarstwowe peine.
Oznakowanie krawedziowe nalezy wykona¢ jako wibroakustyczne.

C. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Bariery ochronne zostaly zaprojektowane zgodnie z polska normg PN-1317-2 oraz
obowigzujagcymi ,,Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych”. Dodatkowo bariery nalezy wyposazy¢ w punktowe elementy odblaskowe U-1c.

Zaprojektowano bariery o nastgpujacych parametrach:

e poziom powstrzymania — H2,
e szerokos$¢ pracujgca — W3
e poziom intensywnosci — A

Z uwagi na poszerzenie jezdni zaprojektowano nowe tablice prowadzace U-3a oraz

stupki U-1b.

8. TERMIN REALIZACJI PROJEKTU

Orientacyjny czas wprowadzenia zmian stalej organizacji ruchu wynikajacych
z przedmiotowego opracowania — 2027 rok.
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9. ZALECENIA I UWAGI OGOLNE

Oznakowanie (wielkosci znakow, wysoko$¢ ich umieszczania, odlegtos¢ od krawedzi
drogi) nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami przede wszystkim z
zachowaniem skrajni poziomej i pionowey.
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10. USTOSUNKOWANIE SIE DO UZYSKANYCH OPINII
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Dla projektu uzyskano opinie Komendy Wojewddzkiej Policji  (pismo
AR.5321.720.2026.MM z dn. 6 maja 2026 r.). W odpowiedzi na zgloszong uwage wyjasnia
si¢, ze warunki widocznos$ci na zatrzymanie (z uwagi na zblizenie do bariery ochronnej)
na tuku drogi uniemozliwiaja dopuszczenie wyzszej predkosci poruszania si¢ pojazdow.
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